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PROTOKOL

Dotyczy: spotkania konsultacyjnego w Barczewie
w ramach Konsultacji spolecznych dotyczacych ,,Zalozen do planu mobilnosci Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025”

Miejsce: Urzad Miejski w Barczewie, sala sesyjna Data: 26.10.2016 r.

Przebieg spotkania

1 Otwarcie spotkania

Pan Maciej Gabory, przedstawiciel Wykonawcy, firma Refunda Sp. z o.0., przywital zgromadzonych
gosci oraz przedstawil plan spotkania.

II Prezentacja ,,Zalozen do planu mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata
2016-2025”

Pani Julianna Kielkowska, przedstawiciel Wykonawcy, firma Refunda Sp. z 0.0., wyglosita prezentacje
na temat ,.Zalozen do planu mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025".

III Dyskusja
Pani Iwona Nobert-Cwiek otworzyla dyskusje.
Pan Andrzej Maciejewski zapytal, jakie korzysci gmina Barczewo moglaby mie¢ z planu mobilnosci.

Pan Gabory odpowiedzial, ze dokument ten bedzie zawieral spis planowanych inwestycji z zakresu
mobilnosci i moze przydac si¢ przy aplikowaniu o $rodki na dofinansowanie inwestycji. Ponadto plan nie
bedzie zawieral kierunkéw rozwoju dla pojedynczych gmin, a skupi si¢ na relacjach Olsztyn — gminy,
m.in. w zakresie dojazdu z gmin do Olsztyna.

Pan Maciejewski zapytal czy gmina Barczewo jest zobowigzana do proponowania jakichs rozwiazan
samodzielnie, czy moze liczy¢ na wspolprace ze strony miasta.

Pan Gabory podkreslil, ze istotna jest Scista wspolpraca gmin z miastem, m.in. w zakresie transportu
zbiorowego, szczegodlnie w ramach zapewnienia plynnego dojazdu poprzez organizacje przystankow
wezlowych, a takze poprzez zapewnienie taboru.

Pan Maciejewski zaznaczyl, ze najwickszym problemem w Olsztynie jest naplyw samochodow
osobowych z gmin, powodujacy korki, brak miejsc parkingowych oraz zanieczyszczenie srodowiska i w
tym zakresie oczekiwalby inicjatywy ze strony wiladz Olsztyna celem poprawy sytuacji — czy to przez
zapewnienie dojazdu transportem zbiorowym, czy poprzez inne inwestycje w ramach partycypacji w
kosztach, partnerstwa, ZIT czy innych programow.

Pan Lech Jan Nitkowski, burmistrz Barczewa, wspomnial, Ze to jest drugie spotkanie w ramach tych
konsultacji, w ktorym uczestniczy. Wskazal, ze oprocz problemu z dojazdem do Olsztyna, jest problem z

I




Pomoc Techniczna OLSZTYNA Fundusz Spdjnoéci

Fundusze MIESKD i i
’ Europejskie 0BSZAR L3 Unia Europejska

ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

samym poruszaniem si¢ po miescie, szczegolnie ulicami Kosciuszki, Pstrowskiego i Lubelskg. Nastgpnie
podat przyktad Poznania i gmin podpoznanskich, gdzie dopiero po tym, jak gminy zagrozily zakupem
wlasnego taboru celem samodzielnej organizacji transportu zbiorowego, zostala zorganizowana wspolna
komunikacja o nizszych kosztach. Kilka lat temu Olsztyn postrzegany byl jako potencjal rozwojowy,
natomiast dzi$ jako stan zagrozenia finansowego. Zwrocil uwage, ze pomimo technicznego podejscia
specjalistow przygotowujgcych plan mobilnosci, nalezy wskazaé¢ wiladzom Olsztyna problemy gmin
osciennych. Mieszkancy tych gmin, poza tym, ze pracujg w Olsztynie, zostawiaja tam tez swoje pienigdze
robigc zakupy i korzystaja z uslug w miescie, na czym cierpig m.in. przedsigbiorcy, handlarze i
ustugodawcy w gminach. Zaznaczyl, ze rozmowy ,.duzego z malym” powinny by¢ toczone nie tylko na
drodze technicznej, na zasadzie zapewnienia dowozu do miasta. Mieszkancy, ktorzy przeprowadzaja si¢ do
gmin pod Olsztynem, nadal pozostajga zameldowani w miescie. To powinien by¢ wspolny problem
Olsztyna i gmin MOF.

Pan Gabory powiedzial, Zze bardzo istotna jest wspotpraca Olsztyna z gminami.

Pan Nitkowski wspomnial, ze miasto traktuje gminy jak ,,hube na drzewie”. Za scieki gminy ptaca cene
olsztynska, gdzie w tej cenie jest podatek, kredyt Olsztyna itd.

Pan Marek Szter powiedzial, Ze jest mocno rozczarowany tym, co ustyszal. Przyjezdzaja specjalisci i
opowiadaja jak mogloby by¢ w Olsztynie, a oni to wiedza. Olsztyn nie proponuje gminom nic, za
wyjatkiem tego, ze konsultuje z nimi zatozenia. Konsultacje wygladaja tak, ze zarowno w Olsztynie, jak i
w gminach przychodzi mato oséb i z tego nic nie wynika. Dalej jest dyktat miasta Olsztyna. Nie moze si¢
pogodzi¢ z tym, ze musi jecha¢ do Olsztyna samochodem, ktérego nie ma gdzie zostawi¢, poniewaz
brakuje parkingéw, a miasto wymaga wysokiej partycypacji gmin w kosztach komunikacji zbiorowe;j.
Nastepnie odniost si¢ do argumentu pana Gaborego, ktory mowil o tym, ze miasto powinno zapewniac
transport do granic miasta i podkreslil, ze tym samym, miasto powinno placi¢ za komunikacj¢ zbiorowa do
miejscowosci Wajtowo. Nastgpnie zwrdcit si¢ z pytaniem do decydentéw z gminy Barczewo, czy gmina
jest w stanie partycypowac¢ w kosztach poprzez oplacanie transportu zbiorowego do Wajtowa. Zauwazyl,
ze tzw. ,,okejki”, czyli busy jezdzace obecnie na trasach gminy - Olsztyn sg rozwigzaniem doraznym.
Chcialby, zeby wtadze Olsztyna zaproponowaly jakies rozwigzanie tej kwestii.

Pan Gabory wspomnial, ze obecnie trwajg konsultacje zalozen i majg one na celu rowniez poznanie opinii
mieszkancow gmin — w ktorg strong mieszkancy gmin oczekuja rozwoju komunikacji.

Pan Andrzej Maciejewski odpowiedzial, ze na pewno wigkszo§¢ mieszkaricow miejscowosci w gminie
Barczewo chciatoby jezdzi¢ komunikacja zbiorowa - i tutaj najbardziej pozadane sa dwie trasy: z
Barczewa, przez Wojtowo do Olsztyna oraz przez Legajny i Nikielkowo do Olsztyna. W Kwestii
transportu rowerowego — samo Barczewo jest zbyt daleko, zeby taczy¢ je z Olsztynem $ciezka rowerowa,
natomiast wskazal, ze powinna powsta¢ Sciezka rowerowa lub pieszo-rowerowa lgczaca miejscowosé
Nikielkowo z Olsztynem. Trzecia inwestycja, jaka bylaby zainteresowana gmina Barczewo, to
uruchomienie komunikacji Olsztyn — Nikielkowo - Wéjtowo.

Pani Halina Bronka odniosla sie do rozwigzan transportowych w krajach Europy Zachodniej. Tam jest
rozwinigta cata infrastruktura, takze drogi piesze i rowerowe, nawet w lasach sa Sciezki asfaltowe. Nie ma
tego na terenie gminy Barczewo i przez najblizsze 2-3 pokolenia prawdopodobnie tego nie bedzie,
poniewaz Barczewo to mata miejscowos¢, nie ma tu wielkiego przemystu, wigc nie ma tez duzych
przychodow z podatkéw. Turystyka wystepuje tylko w formie agroturystyki — jest kilka gospodarstw
agroturystycznych. Barczewo ma si¢ czym pochwali¢, ale tylko na szczeblu lokalnym. Poza tym nie ma z
czego budowac. Priorytetem na pewno jest rozwdj infrastruktury drogowej w taki sposob, aby mogty
przejezdza¢ autobusy niskopodlogowe. W krajach zachodnich takze na obrzezach miast znajduja sie
parkingi pozwalajace na pozostawienie auta i kontynuowania podrézy w kilka oséb samochodem lub
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komunikacjg zbiorowa. Ze strony Olsztyna nie padla zadna propozycja budowy parkingéw, czy to na
terenie gmin o$ciennych, czy na terenie Olsztyna. Interesy sa po obu stronach, ale na takim rozwiazaniu
bardziej skorzystatby Olsztyn. Nastepnie pojawilto si¢ pytanie, czy bardziej potrzebne sa sciezki rowerowe,
czy dobre, bezpieczne drogi. Na Zachodzie ludzie glownie korzystaja ze sciezek w sobote i niedzielg, czyli
wtedy kiedy nie pracuja; my w sobote i niedziele pracujemy, ale tez uczymy sie odpoczywaé. Pani
zwrocita uwage, ze majac do wyboru podréz rowerem lub samochodem z rodzing, chetniej wybierze
samochod, niemniej jednak sSciezki rowerowe tez sa potrzebne. Gminy Barczewo nie sta¢ na to, aby
partycypowa¢ w kosztach organizacji transportu zbiorowego. Olsztyn nigdy nie traktowal gminy Barczewo
jako partnera w dyskusji, a wykorzystywal przewage wigkszego i silniejszego dyktujac warunki. Dawniej
bilety podmiejskie kosztowaly 4,80 zi, a obecnie w ,,okejkach™ placi si¢ 3 zt, 2,50 czy nawet 2 zt. W
kwestii finansowania transportu publicznego Olsztyn powinien uwzglednic, ze czgs¢ trasy Olsztyn —
Barczewo odbywa si¢ na terenie samego Olsztyna. Transport publiczny rozwigzatby wiele problemow, ale
na dzien dzisiejszy gminy Barczewo nie sta¢ na to, zeby partycypowa¢ w kosztach. Obecnie trwa
przygotowanie budzetu gminy na 2017 rok i jezeli pan burmistrz ulegnie naciskom grupy radnych i
dofinansuje organizacje¢ transportu publicznego, to te koszty pochlong polowe budzetu inwestycyjnego
gminy. To stawia gming przez wyborem migdzy budowa drég utwardzonych gminnych i powiatowych i
lataniem dziur, a dofinansowaniem transportu publicznego, z ktérego skorzysta tylko czg$¢ mieszkancow
gminy. Gdyby Olsztyn traktowal gminy jako partnerow w dyskusji i przedstawil jakies propozycje, to
wygladaloby to inaczej.

Pan Krzysztof Zienkiewicz powiedzial, Zze rozwigzania wprowadzane dotychczas w Olsztynie sprawily,
ze przyjazd do Olsztyna celem zalatwienia jakiej$ sprawy dla mieszkanca powiatu olsztynskiego jest
koszmarem ze wzgledu na trudnosci z dojazdem, w tym takze do starostwa powiatowego. Natomiast
wprowadzenie tramwajow sprawito, ze wigkszos¢ mieszkancow gminy Dywity jezdzi na zakupy do
Barczewa lub Dobrego Miasta. Trzeba rowniez uwzgledni¢ aspekt finansowania rozwigzan stosowanych w
krajach zachodnich — duze miasta wiedza, Ze ograniczanie ruchu w miescie | wspieranie transportu
publicznego w sasiednich regionach po prostu si¢ optaca. Przykladowo wybudowanie parkingow
Park&Ride powoduje wydluzenie zywotnosci drog i to jest interes miasta. Stworzenie sprawnej
komunikacji to spadek emisji spalin, nie tylko w transporcie zbiorowym, ktory tez stoi w korkach (czas
przejazdu w Olsztynie w latach 2000-2015 wydtuzyt si¢ 0 40%, a buspasy powstaly w miejscach, gdzie
tych korkéw nie bylo). Miasto Olsztyn traktuje mieszkancéw gmin osciennych jako niewdzigcznikow,
ktorzy teraz muszg si¢ troche pomeczy¢ stojac w korkach. W prezentacji pojawily sie przyklady
usprawnien, wprowadzania stref itd. i rzeczywiscie tam to funkcjonuje, ale trzeba pamigtac, ze za tym szly
inwestycje w odpowiednig infrastrukturg drogowa, tranzytowa oraz systemy P&R. Finansowanie
transportu zbiorowego w relacji stolica regionu — region odbywa si¢ zwykle w proporcji 70 do 30,
natomiast Olsztyn chcialby, zeby gminy finansowaty transport w 100%. W Olsztynie cena za
wozokilometr to 11,38 zt netto — za te pienigdze mozna wynaja¢ dobre limuzyny. 1 Olsztyn z takimi
propozycjami wychodzi do gmin osciennych. Na tym terenie nie bedzie zintegrowanej taryfy, poniewaz
gmina Dywity, wraz z gming Stawiguda wystgpita z wnioskiem o zakup taboru i komunikacja dojazdowa
bedzie realizowana na zupeilnie innych zasadach. Niestety, bedzie osobna taryfa, zintegrowana tylko
technicznie z Olsztynem. Linie w gminie Dywity. ktore sa obecnie organizowane przez ZDZiT pozostana,
natomiast linie dowozowe z matych miejscowosci beda obshugiwane autobusami ,,mini” do 25 pasazerow.
W Olsztynie takze brak jest zréznicowania ceny wozokilometra w stosunku do taboru — za pojazd
przegubowy i mini cena jest taka sama. Kolejnym problemem jest rowniez niedostosowanie rozktadow
celem podrézy z przesiadkami, przy czym ZDZIT obwinia gming Dywity za takie ulozenie rozkladow
jazdy. Podsumowujac, potrzebne dziatania to przede wszystkim budowa parkingdw Park&Ride i
wprowadzenie sprawnej komunikacji na terenie catego MOF. Od wprowadzenia komunikacji tramwajowej
ucierpieli rowniez lokalni przedsigbiorcy na trasach przejazdu tramwajoéw. Problemem jest rowniez ITS —
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jak sie zepsuje, to bedzie zauwazalne, bo wreszcie bedzie mozna sprawnie przejechac.

Pan Maciej MaScianica, pracownik ZDZiT, odniost si¢ do stéw przedméwcey mowige, ze pierwszy raz
spotyka si¢ z opinia, ze wladze Olsztyna twierdza, ze systemy Park&Ride to problem gmin osciennych.

Pan Zienkiewicz odparl, Zze takie stowa padly na spotkaniu konsultacyjnym w Olsztynie dnia
24.10.2016.

Pan Mascianica wspomnial, ze sg plany wiadz miasta w zakresie Park&Ride. Ponadto w kwestii budowy
drog — pomimo, Ze gmina Olsztyn nie partycypuje w kosztach, to drogi te powstaja w ramach ZIT i bez
partnerstwa tych inwestycji by nie bylo. Przypomnial takze, ze sa to konsultacje ,.Zalozen do planu
mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna” i nalezy si¢ skupi¢ na tym, jak gminy widza
kierunki rozwoju mobilnosci na terenie MOF.

Pan Zienkiewicz przyznal racje przedmowcy i podkreslit, ze gminy chcialyby, aby byly wybudowane
parkingi Park&Ride i uruchomione te, ktore sg juz wybudowane, ale Swiecg pustkami, poniewaz nie
dojezdza tam komunikacja publiczna.

Pan Gabory zauwazyl, ze dyskusja skupila si¢ jedynie na temacie komunikacji zbiorowej. Sa inne
dokumenty, ktore t¢ komunikacje reguluja, a na tym spotkaniu nalezy skupi¢ sie na planie mobilnosci.
Istotng informacja jest fakt, ze Olsztyn sam finansuje komunikacje publiczna i nie dostaje rekompensat za
bilety ulgowe, natomiast wigkszo$¢ prywatnych przewoznikéw w Polsce dostaje rekompensaty za bilety
ulgowe. Powiat olsztynski nie posiada planu transportowego, a po wejsciu w Zycie zapisow ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym, od 1 stycznia 2018 r. tylko taki przewoznik, ktory zostanie
operatorem, bedzie mogl otrzymywac rekompensate. Ponadto zaréwno gminom, jak i miastu powinno
zaleze¢ na tym, zeby si¢ dogadaé, poniewaz to miasto Olsztyn zarzadza przystankami w miescie i jak dotad
zadne miasto w Polsce nie pozwolito zatrzymywac si¢ prywatnemu przewoznikowi na kazdym przystanku
w miescie. Do rozmdow powinno si¢ zaangazowa¢ takze staroste, poniewaz powiat rowniez ma tutaj duze
znaczenie. Plan mobilnosci nie skupia sie stricte na rozwigzywaniu probleméw transportowych — to jest
odrebna dyskusja i odrebne konsultacje. Olsztyn na pewno robi wszystko, zeby system transportowy
dzialal sprawnie. Nalezy pamietaé, ze tramwaj jest nowym rozwigzaniem i to wszystko musi si¢ dotrzec, a
na to potrzeba czasu. Kluczowe kwestie to na pewno wspolpraca migdzy jednostkami oraz parkingi
Park&Ride.

Pani Halina Bronka powiedziala, ze jest bardzo zadowolona z wypowiedzi pana Zienkiewicza,
poniewaz zostaly pokazane przyklady pewnych rozwigzan, wraz z korzysciami i zagrozeniami.
Jednoczesnie zwrocita uwage, ze gminy nie maja zadnych korzysci ze wspolpracy z Olsztynem i powinno
by¢ porozumienie, ale potrzebna jest wola i dobre checi wszystkich stron. Przez kilkanascie lat za rzadow
poprzedniej pani burmistrz nie bylo wspoétpracy z Olsztynem. Olsztyn nie oferowal nic poza wysokimi
cenami. By¢ moze gmina Barczewo podjglaby si¢ wspolpracy przy transporcie publicznym, jednak boja
sie, ze bedg to za duze koszty dla gminy, gdzie ,.okejki” bedg jezdzi¢ przez autobusami, zabierac
pasazerow i gmina bedzie na tym stratna. Juz teraz jest duzo skarg na przewoznikow, ktorzy jezdza jak
chcg i podbierajg sobie pasazerow. | jezeli jest mozliwos¢ spotkania i rozmowy na ten temat, o czym
wspomnial pan Gabory, to chetnie by z tej mozliwosci skorzystali, bo na dzien dzisiejszy nie widza
korzysci ze wspotpracy z Olsztynem.

Pan Nitkowski zauwazyl, Ze rozmowy na temat transportu publicznego dotycza i tak tylko wigkszych
miejscowosci, a jest wiele wsi, do ktorych drogi dojazdowe sa w tak ztym stanie, ze nawet ,okejki” nie
chca tam jezdzi¢c. Nie ma natomiast programéw, w ramach ktérych gminy moglyby sie ubiega¢ o
dofinansowanie. Wazne jest dbanie o interes wszystkich mieszkancow na kazdym polu, a na to brakuje
pieniedzy.
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Pani Maria Sidor, czlonek stowarzyszenia ,,Wspolne Wéjtowo”, powiedziata, ze na trasie Barczewo —
Olsztyn podrozuje ok. 5 tys. osob z 7 miejscowosci. ,,Okejki” nie gwarantuja dojazdu we wszystkie dni
tygodnia, a jedynie od poniedziatku do piatku. Ponadto tabor jest w bardzo zlym stanie. Rozmowy o trasie
komunikacji miejskiej na tym terenie tocza sie¢ od bardzo dawna, Olsztyn nie widzi w tym swojego
interesu, a przeciez Waojtowo zamieszkuje ok. 1,5 tys. mieszkancow i sa to ludzie, ktorzy glownie
prowadza swoje dzialalnosci w Olsztynie i tam zostawiajg swoje podatki. Jest zapotrzebowanie na stabilny
transport na tym terenie.

Pan Zienkiewicz wspomnial, ze komunikacja kolejowa réwniez moze by¢ alternatywa dla transportu
zbiorowego i prosi o zapis w dokumencie dotyczacy mozliwosci rewitalizacji linii kolejowej na trasie
Barczewo — Olsztynek.

Pan Bogdan Caruk zwrocit uwage na korzysci plynace z transportu kolejowego. Nastepnie podkreslil, ze
wazne jest uruchomienie transportu publicznego, wokét ktorego byloby mozna rozbudowaé
transport gminny do mniejszych miejscowosci. Powiedzial rowniez, ze niezwykle wazne jest partnerstwo
i wspotpraca Olsztyna i MOF.

Pan Gabory podzigkowal za wypowiedz i zauwazyl, Zze na spotkaniu padlo bardzo duzo informacji i
wskazowek, przydatnych pod katem opracowywanego dokumentu. Zwrécit uwage na gorszy stan drég w
poréwnaniu z innymi rejonami Polski, na przyktad z Dolnym Slagskiem.

Pan Zienkiewicz zauwazyl, ze na Dolnym Slgsku miejscowosci sa potozone blizej siebie, jest wieksza
gesto$¢ zaludnienia i co za tym idzie — sg potencjalni pasazerowie komunikacji publicznej.

Pan Gabory odniost si¢ do wypowiedzi poprzednika, podajac przyklady, ze transport zbiorowy wszedzie
jest nierentowny. Mieszkancom nalezy da¢ troche czasu i predzej czy pdzniej si¢ przyzwyczaja. Kolejng
kwestia jest tabor i jego dostosowanie do potrzeb spoleczenstwa.

Pan Zienkiewicz zwrocil uwagg, ze sprawna komunikacja publiczna nie wpusci na rynek prywatnego
przewoznika, poniewaz nie bedzie mu si¢ to oplacalo. W gminie Dywity obniZenie ceny biletu
spowodowato niemal 80% oblozenie w godzinach 6:00-18:00. Ponadto w tej gminie sa kursy socjalne,
dowozace m.in. pracownikow Michelin oraz Indykpolu i z nich gmina nie zrezygnuje. Co wiecej, od
nowego roku liczba kurséw zostanie zwigkszona zeby poprawic¢ komfort podrézowania, zeby zredukowac
tlok.

Nastgpnie miata miejsce krétka dyskusja na temat mozliwosci finansowych gmin w kwestii organizacji i
finansowania transportu publicznego.

Na tym spotkanie zakonczono.
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