Pomoc Techniczna Fundusz Spéjnosci

Fundusze MIESKI " .
Europejskie i E Unia Europejska
OLSZTYNA

ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

PROTOKOL

Dotyczy: spotkania konsultacyjnego w Olsztynie
w ramach Konsultacji spolecznych dotyczacych ,,Zalozen do planu mobilnosci Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025”

Miejsce: Urzad Miasta Olsztyna, sala 219 Data: 24.10.2016 r.

Przebieg spotkania

I Otwarcie spotkania

Pan Maciej Gabory, przedstawiciel Wykonawcy, firma Refunda Sp. z o.o., przywital zgromadzonych
gosci oraz przedstawit plan spotkania.

II Prezentacja ,,Zalozen do planu mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata
2016-2025”

Pani Julianna Kielkowska, przedstawiciel Wykonawcy, firma Refunda Sp. z 0.0., wyglosita prezentacje
na temat ,,Zatozen do planu mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025",

IIT Dyskusja

Pan Jerzy Kawa, moderator spotkania, zapytal o opini¢ na temat wygloszonej prezentacji jednego z
uczestnikow spotkania.

Pan Miroslaw Arczak, Oficer Rowerowy, Urzad Miasta Olsztyna powiedzial, Zze przemieszcza sie
wszedzie rowerem i cieszy sig, ze wszystko idzie w kierunku przedstawionych zalozen, bo jeszcze do
niedawna rower nie by} traktowany jako powazny element tego typu strategii. Zwrocit uwage, dotyczaca
statystyk zamieszczonych w prezentacji — na slajdzie pojawila si¢ informacja dotyczaca wzrostu liczby
biegaczy w Gdansku, natomiast pan poddal w watpliwos¢ zasadno$¢ umieszczania takiej informacji w
prezentacji, poniewaz malo kto traktuje biegi jako sposob codziennej komunikacji.

Ponadto wspomnial, Ze miasto otwiera si¢ na sgsiednie gminy i wazne jest rowniez zdanie mieszkancéw
tych gmin, jak réwniez poglebienie ich wiedzy w zakresie zréwnowazonego transportu.

Pan Kawa zwrocil si¢ jeszcze z pytaniem do pana Arczaka o jego do$wiadczenie rowerowe — miedzy
innymi o pokonywany dystans oraz miejsce trzymania roweru.

Pan Arczak odparl, ze dzienny dystans nie jest tak istotny, poniewaz na terenie Olsztyna jest to
sumaryczna odleglo$¢ 5-7 km i nie sa to odleglosci meczace. To dystanse 20-minutowe, z duzg liczba
skrotow. W samej firmie Michelin jest okolo 300 rowerzystow, ktorzy przy obecnej pogodzie nie widza
problemu, aby z Nagorek do pracy dojezdza¢ rowerem, poniewaz podroz ta na calym dystansie ,,od drzwi
do drzwi” trwa zdecydowanie krocej niz pokonywana komunikacja miejska czy samochodem. Z kolei w
zakresie trzymania roweru, dobra praktyka byloby organizowanie si¢ wspolnot mieszkaniowych celem
budowy wiat rowerowych. Przykladowo jedna ze wspodlnot w Olsztynie, przy ul. Wojska Polskiego,
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postawita wiatg¢ na 50 rowerdw, przy czym zostala ona sfinansowana z pienigdzy na remont klatki
schodowe;j.

Pan Kawa zwrdcit uwage, ze tworzy to caly system do poruszania si¢ rowerem po miescie.

Pan Arczak odpowiedzial, Ze jest to rozwiazanie dla niektorych, poniewaz sg osoby, ktorym zalezaloby
tez na integracji systemu rowerowego z komunikacja publiczng — dojazd do przystanku, a nastepnie
kontynuowanie podrézy komunikacja miejskag. W tym przypadku pomocne byloby zrealizowanie
rozwigzan Park&Ride.

Pani Jolanta Kruk, mieszkajaca przez 30 lat w Olsztynie, a obecnie mieszkajaca od kilku lat w gminie
Jonkowo zwrocita uwage, ze w Olsztynie brak jest wolnych miejsc parkingowych pod urzedami na
zalatwienie spraw, poniewaz sg one zajgte przez pracownikéw urzedow. Drugg poruszong kwestig bylo
stabe skomunikowanie gmin z Olsztynem, na przykiadzie gminy Jonkowo.

Pan Bartosz Kaminski, pracownik Urzedu Miasta Olsztyna, odpowiedzial, Zze okolo dwa lata temu jeden
z parkingéw pod Urzedem Miasta, ktéry dotychczas byl przeznaczony dla pracownikéw urzgdu, zostal
przeznaczony dla mieszkancow. Ponadto przed samym ratuszem rowniez znajduje si¢ parking dla
mieszkancow.

Pan Krzysztof Zienkiewicz z gminy Dywity zwrocil uwage, ze komunikacja miejska na terenie gminy
Dywity cieszy sig¢ do$¢ duzym zainteresowaniem, zwlaszcza po wprowadzeniu wspdlnej taryfy.
Jednoczesnie podkreslit, Zze najwigckszym problemem na terenie powiatu jest tzw. wykluczenie
komunikacyjne. Szczegolnie problem dotyczy matych miejscowosci, gdzie nie ma transportu publicznego i
mieszkancy sa skazani na transport indywidualny. Jednak duzym problemem jest brak parkingow
Park&Ride na obrzezach miasta, na ktérych mieszkancy mogliby zostawiaé swoje samochody, a od
wprowadzenia tramwajow problem z wjazdem do miasta jest tak duzy, ze lepiej jecha na zakupy do
Barczewa lub Dobrego Miasta.

Pan Lech Nitkowski, burmistrz Barczewa, powiedzial, ze mieszkancy gminy Barczewo powinni jezdzi¢
komunikacja publiczna za darmo, poniewaz korzystaja z ustug w Olsztynie.

Pan Kawa powrocit do watku problemu z wjazdem do Olsztyna po wprowadzeniu komunikacji
tramwajowej.

Pan Zienkiewicz podkreslit ponownie, ze przed tramwajami przejazd przez miasto byl szybszy, a obecnie,
nawet gdyby chcial si¢ przesias¢ do komunikacji zbiorowej, to nie miatby gdzie zostawi¢ samochodu.

Pan Andrzej Maciejewski, posel, mieszkaniec gminy Jonkowo powiedzial, Zze na prezentacji obecni
zobaczyli miasto Srédziemnomorskie, idealne dla rowerow. Natomiast ze wzglgdow klimatycznych w
Olsztynie transport rowerowy nie bedzie mogh by¢ w ten sposob wykorzystany. Z kolei niewykorzystanym
potencjatlem Olsztyna i okolic jest kolej podmiejska. Olsztyn ma gesta sie¢ poprzemystowa, ktdra moglaby
by¢ wykorzystywana na cele komunikacji publicznej. Kolejny problem to brak kultury parkowania w
miescie i niewykorzystywanie parkingéw wielopoziomowych, nawet jezeli sg platne.

Pan Ryszard Kué¢, wiceprezydent Olsztyna, odpowiedzial, ze nie wszystkie tory w miescie nadaja sie do
wykorzystania, poniewaz stuzyly zaopatrywaniu jednostek wojskowych i zostaty zuzyte, jednak zwrocil
uwage na realny potencjal kolejowy Olsztyna i okolic. Jednoczesnie poddal w watpliwosé sens
uruchamiania wypozyczalni roweréw, podajac przykiad Krakowa, gdzie w brzydka pogode rowery stoja
bez zadaszenia i niszczeja. W kwestii parkingdw Park&Ride pan wiceprezydent wysnul teze, Ze to
wiasciwie gminy powinny zadbac o to, by przy granicy z miastem pojawily si¢ takie miejsca, gdzie mozna
zostawi¢ samochod i kontynuowaé podréz komunikacja zbiorowa.
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Pan Maciej Gabory wrdcil do tematu wypozyczalni rowerowych, podajac przyktad Wroctawia.
Wprawdzie migdzy godzing 9 a 14 rowery zazwyczaj stoja przy stacjach, jednak w godzinach szczytu, np.
miedzy 7 a 9 rowery sg uzytkowane na duza skalg. Natomiast poddal w watpliwos¢ rewitalizacje kolei
proponujac to rozwigzanie do realizacji w pozniejszej perspektywie i zalecajac skupienie si¢ w pierwszej
kolejnosci na kwestii parkingow.

Jeden z mieszkancow Olsztyna powiedzial, ze Olsztynianie potrafig porusza¢ si¢ po miescie; problemy
zazwyczaj maja osoby przyjezdne. Na osiedlach mieszkancy maja klopoty z parkowaniem, poniewaz,
pomimo tego, ze w poblizu znajduja sie parkingi ogélnodostepne, ale platne, pod blokami parkuje bardzo
duzo aut na rejestracjach spoza miasta. Jako wieloletni mieszkaniec Olsztyna, pamietajacy tramwaje
jezdzace dawniej stwierdza, ze obecnie, jak wrocily tramwaje, ludzie nie radza sobie z jazdg samochodem
po Olsztynie. Podkresla, Zze obecnie najwazniejszym tematem jest skomunikowanie gmin z Olsztynem.

Pani Beata Korzeniowska z Urzedu Miasta Olsztyna powiedziala, ze w prezentacji zabraklo jej pojecia
»~Zrownowazony transport” i odniosta wrazenie, Zze najbardziej promowany byt transport rowerowy. Celem
poprawy sytuacji w zakresie transportu niezbedna jest wspotpraca wszystkich gmin z miastem Olsztynem.

Pan Kawa odparl, ze strategia miasta zawiera zdecydowana deklaracje wspolpracy miasta z gminami.

Pan Zienkiewicz powré6cit do kwestii mozliwosci przesiadania sie z samochodéw na komunikacje
zbiorowa. Podal przyktad miasta Bergen, gdzie po wprowadzeniu tramwajow pierwsze 6 przystankéw byto
duzymi weztami Park&Ride zeby umozliwi¢ ludziom pozostawienie swoich samochodow. Uwaza, ze
gminy rowniez powinny szuka¢ mozliwosci lokalizacji parkingéw przesiadkowych. W Dywitach pod
cmentarzem jest duzy parking, ktdry jest pusty przez wigksza czes¢ roku i mogiby petni¢ funkcje P&R, ale
nie dojezdza tam komunikacja zbiorowa.

Mieszkaniec Olsztyna podkreslil, ze warunkiem dobrej organizacji realizacji i funkcjonowania systemow
Park&Ride jest partycypowanie w kosztach przez obie strony, tj. zardwno gminy, jak i miasto.

Pan Zienkiewicz zaznaczy! role edukacji od najmlodszych lat w zakresie transportu. Kazdy uczen jest
wyposazany w Olsztynska Karte Miejska i w podstawionym pod szkole autobusie uczy sie z nigj
korzysta¢. Automatycznie dzieci od najmlodszych lat uczone sa korzystania z komunikacji zbiorowej.
Dzigki temu rodzice réwniez wyrobili sobie takie karty i wzrosto ogolne zainteresowanie komunikacja
zbiorowg, do tego stopnia, ze w godzinach szczytu w autobusach jest ttok.

Pan Kawa, jako mieszkaniec Pieczewa, wspomnial, ze jezeli wybiera autobus, to podréz trwa diuzej,
poniewaz po wjezdzie do miasta autobus stoi w korkach ze wzgledu na brak buspaséw. Jednoczesnie
zaznaczyl, ze chetnie korzystalby z rozwiazania Park&Ride, gdyby mial swiadomos¢, ze autobus nie
utknie w korkach, tylko bgdzie sprawnie si¢ poruszat buspasami.

Pan Kué przyznal racj¢ przedmoéwey i powiedzial, ze sam wybiera podr6z autobusem, ale jedynie na
odcinkach, gdzie sg buspasy. Stwierdzit takze, ze mozna wprowadzac¢ wiecej buspasow, ale to sprawi, ze
wtedy bedzie mniej miejsca dla transportu indywidualnego. Jednoczesnie powiedzial, ze miasta nie sta¢ na
to, aby urzadza¢ parkingi dla mieszkancow sasiednich gmin. Rozwigzaniem mogloby by¢ budowanie przez
gminy parkingow P&R z jednoczesnym zapewnieniem ze strony miasta, ze do tych miejsc bedzie
dojezdza¢ komunikacja zbiorowa.

Pan posel Maciejewski wspomnial, ze bardzo istotne jest zadbanie o dobrg informacje¢ pasazerska.

Pani Korzeniowska zawnioskowata o wspotprace migdzygminng w zakresie ujednolicenia rozkiadow
jazdy.

Jeden z uczestnikow spotkania wspomnial o tym, ze gmina Dywity zablokowata budowe obwodnicy.
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Podat réwniez informacje o kosztach, jakie niosg ze soba inwestycje, podkreslajac jednoczesnie, Ze miastu
oplaca sig utrzymywa¢ mieszkancow w miescie, a nie finansowa¢ gminy oscienne. Podkreslil znaczenie
wspolpracy miedzy gminami w zakresie zrGwnowazonego rozwoju transportu.

Jedna z uczestniczek spotkania zaznaczyla, ze duze $rodki finansowe na infrastrukture sa tylko w
miescie, w gminach nie ma takich pieniedzy. Zwrocita uwage, ze plan mobilnosci powinien wskazywac
kierunki i skupi¢ si¢ na dwoch-trzech, a nie na wszystkich szesciu kategoriach wymienionych w
prezentacji, bo nie da si¢ wszystkiego zrealizowac. Jako najwazniejszy problem wskazata dojazd z gmin do
miasta.

Pani Katarzyna Kozera zauwazyla, ze problemem Barczewa jest brak transportu zbiorowego. Sg busy,
ale jezdza jak chcg. Ze wzgledu na niewygodg dojazdu do Olsztyna, na zakupy jezdzi do Biskupca.
Chcialaby przesigsc¢ sig¢ na komunikacj¢ zbiorowa, ale nie ma takiej mozliwosci. Z Barczewa ludzie raczej
nie dojezdzajg pociagami, poniewaz stacja jest daleko, ale przykladowo z Legajn ludzie jezdza. Brak jest
dogodnych polaczen migdzy gminami, np. Barczewo - Jonkowo, gdzie rano jest dobre polaczenie, a po
potudniu juz nie. Pomogloby uelastycznienie rozktadu jazdy.

Jeden z uczestnikéw spotkania zauwazyl zaleznos¢, Ze tam, gdzie jest dobrze zorganizowana
komunikacja zbiorowa, tam ludziom zyje sig lepiej.

Pan Kawa zachecil zgromadzonych do sktadania wnioskow i wypelnienia ankiety.
Pan Gabory podzigkowal uczestnikom spotkania za przybycie.
Na tym spotkanie zakonczono.




